Status och framtid for Hinsholmens smabatshamn 2023

Bryggornas status

Hinsholmens smabatshamn byggdes for over 40 ar sedan. Under dessa ar har underhallet varit minimalt. Stolpar
lossnar kontinuerligt och ersatts séllan i férebyggande syfte, dvs. innan de gar av. Fértéjningsanordningarna pa
bryggorna befinner sig i ett bedrovligt skick. Fértojningsringar ar rostiga och forankrade i ruttna eller trasiga balkar
vilket fatt till foljd att flera av dessa ringar lossnat fran sina infastningar.

Bristande insikt i hur batarnas skrovformer har férandrats under de senaste 20 - 30 aren har gjort att manga
batplatser ar for smala i forhallande till sin langd. En batdgare som t.ex. har en bat som ar ca 4 meter bred borde inte
behdva betala for en 20 meter lang batplats. Det ar fa batar som behéver 20 m langa platser. Daremot kan en

14 meter lang bat behoéva en plats som ar drygt 5 meter bred. Manga betalar saledes for en platsstorlek de inte
behdver.

Underhallet av palissaden, allméant kallad VB-bryggan, som ar avsedd att utgora ett skydd for hela hamnen ar kraftigt
eftersatt. Ett flertal (ca 105) stolpar saknas och vagorna innanfor vagbrytaren blir redan vid 12 - 15 m/s fran syd eller
sydvast sa pass stora att det ar forenat med fara att ta sig till eller fran baten fran bryggan. Att vistas pa baten under

dessa forhallanden dr om inte omojligt sa i alla fall oerhort obehagligt.

Elsystemet

Elsystemet svarar inte pa nagot satt upp mot dagens krav. Vissa bryggor saknar belysning langst ut. Tekniskt ansvarig
person pa Grefabs har motiverat detta med att stromkapaciteten inte racker till att forse dessa platser med belysning.
Pastaendet ar markligt eftersom armaturerna pa de flesta bryggplatser nyligen forsetts med LED-lampor. Pastaende
vittnar om ovilja eller okunskap.

| samband med kraftigare regnvader uppstar nastan alltid stromavbrott. Varst utsatt dr VB-bryggan déar det
dessutom skvéatter upp havsvatten pa de oskyddade kontaktuttagen vid kraftiga sydliga eller sydvastliga vindar. Manga
av eluttagen ar dessutom av numera icke godkand typ.

Som ett typiskt exempel pa hur lite hamnpersonalen bryr sig kan vi beratta att ett lock till ett kontaktuttag gick sonder
for ett par ar sedan pa Lindholmen. Trots att Grefabs personal inspekterat stolpen dar kontaktuttaget sitter monterat
ett flertal ganger saknas locket fortfarande. Pa Hinsholmen har vi upplevt hur hamnpersonalen tejpat fast
kontaktuttag som lossnat.

Flera av hamnens elskap befinner sig i ett bedrévligt skick och utgor i vissa fall en direkt livsfara. Oppna eller
halvoppna elskap i markniva med ledningar som ett skatbo vittnar om stor brist pa sakerhetstagande. Ett litet barn
skulle 1att kunna skadas vid kontakt med ledningarna i nagot av skapen som ofta star halvéppna.

Vid stromavbrott tvingas batdgarna ga manga hundra meter fram och tillbaka for att aterstélla jordfelsbrytaren och
darefter testa att satta tillbaka den ena kontakten efter den andra for att se vilken kontakt som orsakat jordfelet.
Manga ganger ar orsaken till stromavbrottet att finna hos batplatsinnehavaren som har dalig utrustning eller
skarvkontakter liggande pa dacket. Dessa fel borde dock inte tillatas drabba 6vriga batplatsinnehavare.

Det ar i dagslaget fullkomligt obegripligt att inte varje uttag eller atminstone varje stolpe forsetts med jordfelsbrytare.
Forklaringen att detta skulle vara for dyrt ar bara en undanflykt. | den narliggande GKSS-hamnen, liksom i de flesta
storre hamnar férutom i Grefabs hamnar har man sedan lange forstatt hur man sakerstaller elférsérjningen till
batarna. Aven om det sillan handlar om annat &n stérre temporéra strdmstyrkor som t.ex. i samband med
maskinarbeten eller olika reparationer pa batarna sa behoéver allt fler batar kontinuerlig strom for olika
overvakningssystem. Hinsholmens smabatshamn var t.ex. for en tid sedan en av vastkustens varst brottsutsatta
hamnar. En 6vervakningskamera vid infarten till hamnen borde i dagslaget vara en sjalvklarhet men Grefab motiverar
sitt beslut att inte satta upp bevakningskameror med att batagarnas forsakringar tacker stélder eller annan skade-
gorelse.

De storre batplatserna i Hinsholmshamnen ar nara 40% dyrare dn motsvarande platser i GKSS-hamnen. De tre ytters-
ta platserna pd VB-bryggan har inte ens vattenuttag! Batdgarna har sjdlva fatt dra vattenledningar. Skillnaden mellan
standarden pa GKSS och Grefabs bryggor borde ha inneburet att Grefabs bryggplatser borde kosta mindre én hdlften
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sa@ mycket som de i GKSS-hamnen.

Anledningen till de hoga batplatspriserna i Hinsholmen torde till stor del bero pa eller atminstone ha berott pa
personalkostnader. Under manga ar har Grefab haft personal som har arbetat halva aret men fatt betalt for hela.
Hamnpersonalen har sjalva beréattat for batklubben att de varit anstallda for att sjosatta och torrsatta batar - ingen-
ting annat. Batklubben har vid dterkommande tillfdllen begért att fa ta del av personalens arbetsbeskrivning men
aldrig fatt ta del av denna. Den minimala arbetsbelastningen under vinterhalvaret torde ha varit en starkt bidragande
orsak till att viss hamnpersonal for en tid sedan hade privata bisysslor och t.ex. kérde lastbil eller utférde andra sys-
slor pa arbetstid.

Angdende Grefabs planerade utbyte av nuvarande palissad till pontonbryggor med y-bommar:

Under hosten 2019 meddelade Grefab hamnféreningen att en pontonbrygga skulle ersatta den nuvarande
palissaden, allmant kallad VB-bryggan. Grefab bekraftade att bryggan skulle sta klar varen 2020.

Det visade sig emellertid snart att Grefab, trots forsakring om att sa var fallet, saknade de erforderliga tillstanden for
detta projekt.

For flera ar sedan uppmarksammades Grefab pa effekten av de extra kraftiga vagor som vid vissa tider uppstar fran
Styrs6bolagets snabbfarjor. Pa senare tid har dessa vagor blivit kraftfullare. De fortplantar sig som tsunamivagor, dvs.
den kraftiga vagenergi som byggs upp av de snabbgaende farjorna pa djupare vatten okar i intensitet da vagorna ror
sig in 6ver grundare vatten. En bidragande orsak till den kraftiga vagbildningen torde vara att farjorna numera ofta
genar, dvs. gar ett rutt som ligger ndrmare Hinsholmshamnen. Videon pa
https://hinsholmen.se/images/waves_styrsobolaget.MOV torde med 6nskvérd tydlighet visa pa ett scenario som &r
fullstdndigt oacceptabelt i en smabatshamn. Bade batar och manniskor utsatts for ovantad fara. Ett flertal batar har
blivit skadade och det har dven rapporterats att personer fallit omkull i samband med vagorna. Det forradiska
scenariot ar ju att vagorna upptrader helt oférutsagbart, dvs. dven da stiltje rader.

En pontonkonstruktion torde fa katastrofala foljder enligt bade sdkerhetsansvarig fran Styrsobolaget och information
fran Svenska Batunionen. SB skriver foljande:

De ofta anvdnda betongpontonerna ger normalt en effektivare ddmpning av vdgorna én s.k. stocklénsor (fig. 2:9).
Dessa fungerar bl. a genom att de pd grund av sin stora tyngd inte féljer vagrérelserna utan med sina IGngsammare
och betydligt mindre rérelser motverkar och delvis bryter ner vdgorna.

Ndr vdgorna blir hégre och Idngre ndrmar sig emellertid vagens svingningsperiod pontonens. Dess vdgddmpande
férmdga férsvinner da praktiskt taget och den kommer att helt félja med i vagens rérelser.

Detta innebdr att en ponton som i ett visst ldge utgér ett gott vdgskydd vid en vindhastighet av t ex 15 m/s kanske inte
ger ndgot skydd alls vid 20 m/s.

Snarare kan pontonens kraftiga rérelser da bidra till att 6ka risken fér skador pa batarna. Ett sétt att forbdttra dess
ddmpande férmdga vid héga och Idnga vdgor dr att férankra den styvare. Detta krdver dock mycket stora
férankringskrafter.

De flesta méanniskor som sett ovanstaende video inser formodligen hur katastrofalt det vore att ersitta den
nuvarande palissaden, som atminstone har ett visst skydd mot
vagor, med en flytande konstruktion. Om det
dessutom ar sa bottenlést som Grefab pastar utanfor palissaden
kommer ju betongankaren att sjunka allt djupare och minska vin-
keln mellan brygga och ankare sa att de till slut ligger nastan lodratt
under pontonen. Enligt gillande
regelverk skall férankringarna dessutom regelbundet kontrolleras
vilket torde innebdra en avsevard kostnad och komplikation i den
bottenldsa leran. *

Forslaget fran manga ar i stéllet att fylla omradet utanfér den
nuvarande palissaden med sten. Om stenen sjunker sa fyller man

successivt pa med mer sten tills konstruktionen stabiliserats.

Ett flertal batar i hamnen, framst pa bryggorna V, X och VB har fatt sina forstavar och peken forstérda eller



deformerade. Det har varit omgjligt att fortoja pa ett sadant satt att baten inte kunnat skadas av de kraftigt sugande
vagorna och samtidigt ha majlighet att stiga ombord pa baten fran bryggan.

Efter det att man lagt ner stora summor pengar pa geologiska undersokningar och konsultarvoden for utredningar om
pontonbryggor ar vi nu tillbaka till den situation och forslag som var aktuell for 20 ar sedan.

Enligt den senaste information, december 2022, planerar Grefab saledesatt behalla VB-bryggan och forsdka dampa
sjon fran soder med hjélp av en pontonbrygga som placeras utanfér den nuvarande palissaden. Detta forslag fram-
fordes for 6ver 20 ar sedan av davarande vd:n. Forslaget kunde inte forverkligas da eftersom det pastods att man inte
dgde rattigheterna till vattnet utanfor palissaden.

* I ny upphanling, hésten 2023, har betongankaret ersatts med stolpe.



GKSS-hamnen

Kontaktuttag prydligt i rostfria
stangda skyddande skap

GREFAB GREFAB

GREFAB

GREFAB

Pa vissa stolpar rader djungels lag. Bristande antal
kontaktuttag och flera av icke-godkand typ

GREFAB

GREFAB

GKSS-hamnen har en skyddande vagbrytare av sten Trabryggorna rengors regelbundet. Elutrustningen ar modern
och kontaktuttagen &r placerade i skyddande stangda rostfria skap.

Grefabs hamn som befinner sig i ett for vind- och vagor utsatt laga 4r mycket nedgangen efter aratal av forsummat
underhall. Ruttna bryggbalkar och rostiga fortdjningsanordningar géor manga batplatser osdkra. Elanlaggningen &r
opalitlig - strommen forsvinner ofta vid regn, dvs. jordfelsbrytaren I6ser ut. Anlaggningen ari sakerhetsmassigt
mycket tvivelaktigt skick. Den skulle formodligen aldrig bli godkdand vid en inspektion.



GREFAB GREFAB

Sa har ser det ut vid ett flertal batplatser pa VB-bryggan samt dven pa flera andra bryggplatser i hamnen.

GREFAB GREFAB GREFAB

Infor héststormar med trasiga balkar och daliga fortéjningsinfastningar ser sig allt fler batagare tvingade forutom
fortdjning till bryggans fortéjningsanordningar aven foértoja till palissaden. Snubbelrisk naturligtvis, men nédvandigt
for att forhindra skador pa egna och grannbatar. Flera balkar och fortéjningsanordingar har redan brustit.

GREFAB GREFAB

For ett antal ar sedan papekade HBK for Grefab att manga parkerade cyklar bade i borjan och i slutet av VB-bryggan.
Plattformen som Slérens hus star pa anvands ju som badplattform och raddningsstegar slapas ofta ut till denna plats.
HBK fick till svar att man genast skulle skylta om forbjuden cykelparkering och cykeldkning pa bryggan. Som vanligt
hande dock ingenting och under 2022 har det vid flera tillfallen sett ut som pa bilderna. Det har inte ens gatt att ta sig
ut pa bryggan med de gréna skottkarrorna.



Eftersatt vagunderhall

Vagen ut mot vagbrytaren har i manga ar befunnit sig i ett bedrovligt skick. IUNder varen, sommaren och hosten har
den sett ut som en bombad gata i Ukraina. Under 2022 har vagen varit i samre skick an tidigare. Stora delar av vag-
banan vattenfylls vid regnvader. Groparna har varit sa djupa att man riskerat skador pa bilen eftersom groparna inte
syns nar de ar vattenfyllda.

Grefab saknar person med tillracklig teknisk kompetens

Grefab saknar tyvéarr personal med tillracklig teknisk kompetens. Hade det funnits en sadan person hade man aldrig
accepterat rostiga fortdjningsringar, ruttna balkar pa bryggor, undermaliga skatboliknande elskap, kontaktuttag pa
bryggorna som inte tal regnvader, daligt vattentryck som gor att det tar timmar att fylla vattentankar, kontinuerligt
vattenlackage. Det tre yttersta batarena pa VB-bryggan nas ej av slang fran vattenpost. Batagarna har sjalva fatt dra
slangar till egna vattenuttag.

Kostnader och arbete med upptagning/sjosattning
Hamnpersonalens huvudsakliga arbete handlar om sjosattning och upptagning av batar.

De flesta storre batvarv anvander travellift eller sublift for att bathanteringen skall ga sa smidigt som mojligt. Dessa
system gor att en eller tva personer kan hantera upp- eller avpallning av batarna. P& Ockerd dar man anvander en
sublift skoter en man hela hanteringen. Med en lada pa magen hanterar han subliften samtidigt som han pallar upp
eller av baten.

Grefab anvander en gammaldags kran for lyftet till eller fran vattnet. Darefter sker omlastning fran eller till batvagn
som dras pa plats av traktor. Systemet ar naturligtvis omstandligt och oerhort kostsamt med fyra personer
engagerade i processen.

Masthanteringen pa Hinsholmen maste utféras med hjalp av laga icke vridbara kranar som ocksa har for dalig lyft-
kapacitet fér manga av hamnens batar. Som med mycket annat i hamnen sa har det inte skett nagon uppdatering pa
ca 40 ar!!

Flera mastvagnar ar ocksa i uruselt skick med skeva hjul som gor att vagnen latt kan tippa.

De flesta personer inser naturligtvis att Grefabs satt att hantera batar &r gammalmodigt och oerhért kostsamt.

Men, eftersom man praktiskt taget har monopol pd verksamheten i Géteborgsomrddet sG behéver man inte titta pa
kostnaderna utan héjer hamnavgifterna dr efter dr.



